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Dampfungsmaterial und Grundstoff 
zu dessen Herstellung 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Dampf ungsmaterial und einen 
Grundstoff zur Herstellung des Dampf ungsmaterials im 
Allgemeinen und hergerichtet zur Verweridung far 
Kraftfahrzeuge im Speziellen. 

Dampfungsmaterial wird insbesondere im Kraf tf ahrzeugbau in 
Form von Dampf ungsmatten vielfaltig eingesetzt. So sind z.B. 
eine Vielzahl von Metallblechteilen mit solchem 
Dampfungsmaterial verbunden. 

Die Komponenten des Grundstoff es , der betroffenen Gruppe von 
Dampfungsmaterialien, bestehen in der Regel aus 

- einem Bindemittel oder Bindemittelgemisch und 

- einem oder mehreren Fullstof f en.. 

Als Bindemittel sind eine Vielzahl von Materialien und 
Materialgemischen bekannt. Z.B. wird in der Druckschrift DE 
692 16 238 T2 eine Komposition aus Ethylen-Vinylacetat- 
Coplomeren und Erddlharz beschrieben. 



Als Fullstof fe dienen z.B. Mineralien wie Basalt, 
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usw. und Stoffe, die die Verwendung der einbauf ahigen 
Dampfungsmatte erweitern, wie z.B. magnetisierbare Elemente. 
AuBerdem kdnnen weitere, entsprechend dem spezifischen 
Anwendungsfall notwendige Zusatze im Fullstoff, wie 
oberflachenaktive Substanzen, Weichmacher etc. enthalten 
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Derartige Damf ungsmaterialen bereiten aber in der Entsorgung 
und im Recycling gewisse Probleme und sind nachteiligerweise 
10 relativ schwer. 

Das Gewicht der bekannten Dampf ungsmaterialien, die derzeit 
im Automobilbau verwandt werden, summiert sich bei einem 
Mittelklasseauto typischerweise auf etwa 25 kg, also immerhin 
15 etwa 2 % des Gesamtf ahrzeuggewichts . 

Nachteiligerweise erhoht sich durch das Gewicht des 
Dampfungsmaterials unmittelbar der Kraf tstof fverbrauch des 
Kraf tf ahrzeugs . 

20 

Auf der anderen Seite besteht im Zuge der stetig steigenden < 
Kraftstoffpreise ein enormer Druck auf die Automobilindustrie 
hinsichtlich einer Gewichtsreduzierung . 

25 Folglich ist es eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung ein 
Dampfungsmaterial bereit zu stellen, welches kostengunstig 
herzustellen, umweltvertraglich und/oder leicht ist. 

Eine weitere Aufgabe der Erfindung ist es, ein 
30 Dampfungsmaterial bereit zu stellen, welches gute Schall- 
und/oder Warmeisolationseigenschaf ten besitzt. 

Es ist ferner eine Aufgabe der Erfindung ein 
Dampfungsmaterial bereit zu stellen, welches die Nachteile 
35 herkommlicher Materialien vermeidet oder zumindest mindert. 
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Die Aufgabe der Erfindung wird in uberraschend einfacher 
Weise bereits durch die Gegenstande der unabhangigen 
Anspriiche gel6st. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung 
5 sind Gegenstand der Unteranspruche . 

Erfindungsgemafi wird ein Grundstoff zur Herstellung eines 
Dampfungsmaterials far Kraf tf ahrzeuge bzw. das 
Dampfungsmaterial bereit gestellt, welcher zumindest ein 
10 Bindemittel, wobei Bindemittel auch ein Bindemittelgemisch 

umfasst, und zumindest einen oder mehrere Fullstoff e umfasst. 
Der Fullstoff enthalt Stroh oder besteht aus Stroh. Es wird 
bevorzugt Stroh entweder einer Pflanzenart oder -sorte 
alleine oder eine Mischung daraus verwendet. Besonders 
15 bewahrt haben sich Weizen- und Roggenstroh. 

Der erfindungsgemaBe Grundstoff bzw. das Dampfungsmaterial 
kSnnen ferner auch fur Schienenf ahrzeuge, Flugzeuge, Schiffe, 
Fahrstuhle oder andere Fortbewegungsmittel sowie fur 
Gebrauchsgegenstande aller Art verwendet werden. Mit dem 
Grundstoff bzw. dem Dampfungsmaterial k6nnen daruber hinaus 
Raumlichkeiten oder Orte wie z.B. Studios, Konzerthallen 
und/oder Gebaude, insbesondere Fabrikgebaude o.a. 
schallgedammt werden. 
25 

Insbesondere werden gemafi der Erfindung die bisher bekannten 
und verwendeten Fullstoff e durch Stroh, z.B. teilweise oder 
vollstandig, ersetzt oder erganzt. Fullstoff e die dem 
Dampfungselement besondere, dem Anwendungsf all entsprechende 
30 Eigenschaften verleihen, bleiben in Bezug auf den Stand der 
Technik vorzugsweise erhalten. 
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Insbesondere werden aus dem erf indungsgemalien 
Dampfungsmaterial Dampfungsmatten fur den Kraftfahrzeugbau 
hergestellt . 
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Stroh ist ein seit Urzeiten vom Menschen verwendeter 
Rohstoff, der in der heutigen Zeit allerdings fast wieder in 
Vergessenheit geraten ist und kaum noch genutzt wird. 
Schlimmer noch, Stroh wird haufig sogar mutwillig verbrannt 
Oder man lailt es verrotten, da es bislang keine ausreichende 
Verwendung fand. Dem kann die vorliegende Erfindung Abhilfe 
verschaf fen. 

Besonders vorteilhaft hervorzuheben ist, dass es sich bei 
Stroh urn einen nachwachsenden Rohstoff handelt, so dass die 
Herstellung hochsten Umweltschutzanspruchen geniigt . Daruber 
hinaus ist Stroh und bevorzugt der erf indungsgemaBe 
Grundstoff und das daraus hergestellte Dampf ungsmaterial 
15 natiirlich verottbar oder verbrennbar, so dass auch bei der 
Entsorgung die Umweltbe la stung sehr gering gehalten werden 
kann. Auch ein besonders umweltschonendes Recycling des 
Dampf ungsmaterials ist moglich. 
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Aber auch die technischen Vorteile von Stroh als Fullstoff • 
zur Herstellung des erf indungsgemaiJen Grundstoff es bzw. des 
Dampf ungsmaterials sind erheblich. Stroh zeichnet sich durch 
ein geringes, insbesondere gegenuber bekannten Fullstoff en 
wesentlich verringertes spezifisches Gewicht, bzw. eine 
25 verringerte Dichte aus . Dieser Gewichtsvorteil bleibt auch 
dann erhalten, wenn, wie dies bevorzugt vorgesehen ist, das 
Stroh bzw. das Dampf ungsmaterial gepresst werden, urn eine • 
hohere Festigkeit zu erzielen. 
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Vorzugsweise weist das ggf . gepresste Stroh bzw. das 
Dampfungsmaterial eine Dichte von kleiner oder gleich 
2000 kg/m 3 , bevorzugt kleiner oder gleich 1000 kg/m 3 , 
besonders bevorzugt kleiner oder gleich 500 kg/m 3 und am 
meisten bevorzugt im Bereich von 280 kg/m 3 ± 50 % oder ± 25 % 
auf . Im Vergleich dazu weisen Basalt (2600 bis 2800 kg/m 3 ) 



Oder Schiefer (2600 bis 2700 kg/m 3 ) eine erheblich 
Dichte auf. 



Das reduzierte Gewicht gegeniiber den herkSmmlichen 
Materialien fuhrt zu einer unmittelbaren und 
umweltfreundlichen Reduzierung des Kraftstof f verbrauchs des 
Fahrzeugs in dem das Material eingesetzt wird. 

Daher wird vorzugsweise, bezogen auf das Gesamtvolumen, ein 
maximaler Stroh-Fiillstof f anteil, in Abhangigkeit des 
Einsatzgebietes angestrebt. 

Weiter zeichnet sich das erf indungsgemafie Dampfungsmaterial 
durch eine hohe Schallisolation bzw. Schallabsorption aus . 
Diese Eigenschaf ten werden insbesondere durch einen 
Halmaufbau oder eine Halmstruktur des Ftillstoffes erzielt. 

Bevorzugt wird der Ftillstoff, genauer das Stroh vor der 
Vermischung mit dem Bindemittel einer Vorbehandlung 
unterzogen. Diese Vorbehandlung umfasst zunachst eine 
Reinigung. Danach wird der Fiillstoff bzw. das Stroh in 
Partikel zerkleinert oder zerteilt, z.B. durch Hackseln, 
Schneiden oder Mahlen und wird anschlieliend vorzugsweise 
gegen Faulnis und/oder Entf lammbarkeit impragniert und/oder 
getrocknet . 

Genial* einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist das 
Dampfungsmaterial thermisch oder heiii auf schmelzbar . Zu 
diesem Zweck werden z.B. ein Bindemittel aus Ethylen- 
Vinylacetat-Copolymeren und/oder fossile Harze verwendet 
und/oder weitere, grundsatzlich bekannte, heilischmelzende 
Bestandteile zugesetzt. Bevorzugte Auf schmelz temper atureri 
oder Erweichungspunkte liegen im Bereich von 70° bis 130° 
Celsius. Vorzugsweise werden die Komponenten des Grundstoffes 
zu einem Dampfungsmaterial weiterverarbeitet , welches 
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nachfolgend mit einem zu dampfenden Tragerteil durch 
Heiliauf schmelzen verbunden wird. 

Das erfindungsgemalie Dampf ungsmaterial besitzt neben der. 
5 guten Schallabsorption eine weitere vorteilhafte Eigenschaft, 
so dass durch die Erfindung ein Doppelnutzen entsteht. 
Vorteilhafterweise weist namlich das . erf indungsgemafie 
Dampf ungsmaterial, insbesondere durch eine' hohlkorperartige 
Oder hohlranrchenartige Form der Fullstof fpartikel auch eine 
10 gegeniiber herkdmmlichen Dammstoffen verringerte 

Warmeleitfahigkeit, d.h. eine hohe Warmedammung auf. 

Die erhebliche Gewichtsreduzierung bei einer gleichzeitigen 
Verbesserung des Schallabsorptionskoef f izienten ist fur 
nahezu alle Anwendungsf alle im Kraft fahrzeug moglich, z.B. im 
Dachbereich, d.h. in einer hangenden Oberkopf position, im 
Wandbereich, d.h. in einer vertikalen Position und im 
Bodenbereich, d.h. in einer liegenden Position. 

Fiir die Dampfung eines Bodenblechs oder des Kofferraums haben 
sich Partikelgrdlien von bis zu 6 mm Lange und 4 mm 
Durchmesser bzw. 4 mm Breite besonders bewahrt. Bei dieser 
MaximalgrSBe kann sich die Dampf ungsmatte beim Aufschmelzen 
der Bodenform eines typischen Automobils noch optimal 
25 anpassen. Bei Dampf ungsmatten fur das Dach kann die 

Partikellange entsprechend den geringeren Krummungsradien 
grofier sein. Insbesondere wird die Partikellange und/oder der 
Durchmesser an den minimalen Krummungsradius des geplanten 
Einsatzgebietes des Dampf ungsmaterial angepasst. 
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Demgemali weisen die Partikel bevorzugt eine Lange von kleiner 
Oder gleich 100 mm, 50 mm, 25 mm, 10 mm oder 6 mm und/oder 
einen Durchmesser von kleiner oder gleich 20 mm, 12 mm, 8 mm 
oder 4 mm auf. 
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Hierbei hat der Erfinder festgestellt , dass sich die Halme, 
bzw. die Hohlrohrpartikel beim mechanischen Schneiden von 
Partikellangen kleiner als 30 mm unter Umstanden teilen. Die 
5 Hohlrohr- oder FUllstof fpartikel zerfallen dabei insbesondere 
entlang ihrer Langsachse in zwei oder mehrere im wesentlichen 
hohlrohrsegmentfdrmige oder hohl zylinder segment formige 
Teilstiicke . 

10 Vorzugsweise wird ein Stroh eingesetzt, welches einen 

Rohfasergewichtsanteil von 15 % bis 75 %, vorzugsweise im 
Bereich von 45 % ± 15 Prozentpunkte, einen 
Pentosangewichtsanteil von 0 % bis 40 %, vorzugsweise im 
Bereich von 20 % ± 10 Prozentpunkte und/oder einen 
15 zellulosegewichtsanteil von 0 bis 60 %, vorzugsweise im 
Bereich von 30 % + 15 Prozentpunkte aufweist. 

insbesondere* fur die Anwendung.im Dachbereich wird dem 
Dampfungsmaterial ein Anteil an magnetischem, insbesondere 
20 ferromagnetischem Material z.B. Ferritpulver zugesetzt. 

Durch das gegeniiber herkommlichen Dammstoffen deutlich 
verringerte Gewicht der erf indungsg email en Dampfungsmatte kann 
auch der Ferritgewichtsanteil zur Erzeugung der notwendigen 
25 magnetischen Haftkraft reduziert werden. Dies geht in 
vorteilhafter Weise mit einer Potenzierung der 
Gewichtsreduktion einher. 

Es liegt ferner im Rahmen der Erf'indung ein Verfahren zur 
30 Herstellung eines Dampfungsmaterials durchzuf Uhren, wobei ein 
Bindemittel und ein Failstoff, welcher Stroh umfasst, bereit 
gestellt werden. Gegebenenf alls wird das Dampfungsmaterial 
weiterverarbeitet, urn an die entsprechende Anforderung 
angepasst zu sein. 
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Bevorzugte Weiterverarbeitungsschritte, welche. insbesondere 
einzeln oder in Mehrzahl und/oder in der folgenden 
Reihenfolge durchgefuhrt werden, sind: 

- Zerkleinern des Strohs oder FUllstoffes, 

- Zerteilen oder Zerschneiden des. Strohs oder FUllstoffes in 
Partikel, 

- Hackseln des Strohs oder FUllstoffes in Partikel, 

- Mahlen des Strohs oder Fiillstof fes , 

- Impragnieren des Strohs oder FUllstoffes, 

- Trocknen des Strohs oder FUllstoffes, 

- Vermischen des zerkleinerten Strohs oder Fullstoffes mit 
dem Bindemittel zu einem Basismaterial, 

-. Pressen, GieBen und/oder Walzen des Basismaterials, 

- Formen des Basismaterials zu einem Dampf ungselement oder. 
einer Damf ungsmatte und 

- Heiliverschmelzen des Dampf ungselement s mit einem 
Tragerelement eines. Kraftf ahrzeugs . 

Es ist dem Fachmann ersichtlich, dass die vorstehend 
beschriebenen AusfUhrungs formen beispielh'af t zu verstehen 
sind und die Erfindung bezuglich verschiedener Aspekte 
variiert werden kann ohne den Geist der Erfindung zu 
verlassen. 
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Patentanspruche : 

1. Grundstoff zur Herstellung eines Dampf ungsmaterials, 
insbesondere fur Kraf tf ahrzeuge, umfassend 

zumindest ein Bindemittel und 
zumindest einen Fiillstoff, 
wobei der Fiillstoff Stroh umfasst. 

2. Grundstoff nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Stroh in Partikel zerkleinert ist. 

3. Grundstoff riach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

die Partikel im wesentlichen die Form von Hohlrohren 
Oder Hohlrohrpartikeln aufweisen. 

4. Grundstoff nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Partikel eine Lange von kleiner oder gleich 100 
und einen Durchmesser von kleiner oder gleich 20 mm 
aufweisen. 

5. Grundstoff nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

die Partikel impragniert sind. 

6. Grundstoff nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Partikel getrocknet sind. 

7. Grundstoff nach einem der vorstehenden AnsprtAche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Stroh gepresst ist. 
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8. Grundstoff nach einem der vorstehenden Anspruche, 
gekennzeichnet durch eine Dichte .von kleiner oder gleich 
2000 kg/m 3 . 

9. Grundstoff. nach einem. der' vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Stroh einen Rohf aseranteil von 15 % bis 75 %, einen 
Pentosananteil von 0 % bis 40 % und einen 
Zelluloseanteil von 0 bis 60 % aufweist. 

10. Grundstoff nach einem der vorstehenden Anspruche, 
gekennzeichnet durch eine thermische Auf schmelzbarkeit . 

11. Grundstoff nach einem der vorstehenden Anspruche, 
gekennzeichnet durch einen Anteil an magnet ischem 
Material . 

12. Grundstoff, insbesondere fur Kraf tf ahrzeuge und 
insbesondere gemaft einem der vorstehenden Anspruche, 
umfassend 

zumindest ein Bindemittel und 
zumindest einen Fiillstoff, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Fiillstoff einen halmartigen Aufbau, eine 
rohrenartige oder im wesentlichen hohlrohrsegmentartige 
Form aufweist. 

13. Kraf tf ahrzeugdampf ungsmatte, herstellbar aus dem 
Dampf ungsmaterial gemafl einem der vorstehenden 
Ansprtiche. 

14. Verfahren zur Herstellung eines D&mpf ungsmaterials, 
insbesondere fur Kraf tf ahrzeuge und insbesondere gerticlfi 
einem der vorstehenden Anspruche, wobei ein FUllstoff, 
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welcher Stroh umfasst und ein Bindemittel bereit 
gestellt werden, ferner umfassend eine 

Weiterverarbeitung mittels zumindest eines oder mehrerer 
der folgenden Schritte: 

- Zerkleinern des Fiillstoffes, 

- Impragnieren des Fiillstoffes, 

- Trocknen des Fiillstoffes, 

- vermischen des zerkleinerten Fiillstoffes mit dem 
Bindemittel und vorzugsweise mit weiteren 
Bestandteilen, 

- Pressen, Gieiien oder Walzen des Dampf ungsmaterials , 

- Formen des Dampf ungsmaterials zu einem 
Dampfungselement oder einer Dampfungsmatte und 

- Heifiverschmelzen des Dampfungselements bzw. der 
Dampfungsmatte mit einem Tragerelement , insbesondere 
eines Kraftf ahrzeugbauteils . 

Verwendung von Stroh als Bestandteil eines 
Dampf ungsmaterials, insbesondere gemali einem der 
vorstehenden Anspruche, fur Fortbewegungsmittel, 
insbesondere Kraftfahrzeuge, Schienenf ahrzeuge, 
Flugzeuge oder Schiffe. 
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Zusammenf assung 

Die Erfindung betrif ft ein Dampf ungsmaterial, insbesondere 
far Kraftfahrzeuge. Der Grundstoff zur Herstellung des 
Dampfungsmaterials umfasst ein Bindemittel and einen 
Ftillstoff aus Stroh. 

Hit dem erfindungsgemalien Dampf ungsmaterial lassen sich 
Icostengunstige, umweltvertragliche, leichte Dampf ungsmat ten 
herstellen, welche gleichzeitig eine hohe Schallisolatxon 
gewahirleisten . 



